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transporte de produtos pereci-

veis, tais como trutas e hortaligas,

¢ um elo fundamental da cadeia
de comercializacdo. O sucesso da manu-
ten¢do do produto, fresco, com boa qua-
lidade durante o transito, depende do
controie de cada etapa da cadeia. A con-
digdo essencial ¢, porém, a boa qualidade
inicial do produto.

A qualidade dos produtos nio pode
ser melhorada apos a colheita, e, portan-
to, o transporte de produtos de ma qua-
lidade ou maturidade inadequada sera
prejudicado mesmo em processos de co-
mercializagdo eficientes.

A movimenta¢do de produtos pereci-

veis do campo para outros locais pode
acarretar inumeros problemas na manu-
tencdo de sua qualidade. Danos por
amassaimento, queda ou batida nas cai-
xas sdo as ocorréncias mais freqiientes.
Os amassamentos, por exemplo, em ge-
ral decorrem do empithamento de caixas
com conteudo acima de sua capacidade,
OU POr cCOmMpressdo nas prineiras cama-
das do produto. As abrasoes ou vibracoes
podem resultar ¢m machucaduras,
quando o produto vibra ou se move con-
tra superficies asperas durante o trans-
porte. Dessa forma, todos os estagios do
transporte no campo devem ser supervi-
sionados tendo em vista o minimizagao
do acumulo de injurias tisicas.

O transporte rodovidrio ¢ o mais utili-
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zado para movimentagdo de hortifrutis no
Brasil, com o uso de diterentes veiculos, cujas
carrogarias, na maioria das vezes, ndo sao
apropriadas para este fim. O maior problema
desse modal ndo ¢ a distancia a ser vencida,
mas as condigoes das estradas desde o campo
até as centrais de embalagem, ou eventual-
mente até o proprio mercado final.

Neste trabalho, foram analisados os com-
portamentos das operagoes de transporte
dos hortitrutis selecionados e representati-
vos para a economia brasileira, particular-
mente para o Estado de Sdo Paulo: abacaxi,
banana, laranja, mamao, manga, melancia e
tomate. A Ceagesp (Companhia de Entre-
postos € Armazéns Gerais de Sao Paulo) foi o
local escolhido para
0 acompanhamento da
movimentagdo realizada
pelos caminhdes vindos
de todo o Pais, devido a
sua importancia na co-
mercializacao de alimen-
tos no Estado de Sio
Paulo ¢ no Brasil.

Dentre as diversas in-
formagoes coletadas du-
rante o periodo com-
preendido entre novem-
bro de 1998 e agosto de
1999, observou-se a pre-
dominancia do proprio Estado de Sao Paulo
como principal origem dos produtos acom-
panhados, a exce¢do do mamao, que tem a
Bahia como maior fornecedor ao entreposto.

A Bahia tambem exerce grande importan-
cla em relagdo a manga, pois apesar de nao
ser a maior participante em termos de volu-
me total, ¢ o Estado que abastece o entrepos-
to durante quase o ano todo, sendo Siao Pau-
to responsavel por um grande volume apenas
nos meses de dezembro de 1998, janeiro e fe-
vereiro de 1909,

O uso de cainas de madeira, papeliao ou
plastico como cmbalagens no transporte ro-
doviario ¢ um avanco extremamente signitt
cativo para unma melhor acomodagao dos pro
dutos, diminuindo mjurias mecanicas. A ba
nana. a laranja, o mamao Havar, a manga ¢ o
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tomate foram sempre transportados a Cea-
gesp nessas embalagens, sendo que apenas o
abacaxi, o mamaio Formosa ¢ a melancia ain-
da vém sendo transportados a granel. O trans-
porte a granel, sem duavida, proporciona um
maior nivel de danos ao produto, a medida
que estes sao colocados no caminhio sem
cuidado algum, muitas vezes embalados em
jornais e percorrendo distancias superiores a
1.000 km. Como resultado, a carga chega ao
entreposto em mau estado de conservagao e
de apresentacdo ao consumidor, ocasionando
muitas perdas e prejuizos aos diversos agentes
envolvidos no processo de comercializa¢io.
No transporte da maioria dos produtos es-
tudados foi confirmado o papel muito impor-
tante desempenhado pelos caminhoneiros
autdénomos, uma vez que o transporte realiza-
do pelo proprio produtor s6 se mostrou pre-
dominante para a banana, enquanto as trans-
portadoras somente dominaram a

o preco do produto, da Figura 1 pode-se ob-
servar que os produtos acompanhados obser-
varam comportamentos extremamente hete-
rogeneos. De qualquer forma, os valores de
frete para produtos hortifrutis podem ser con-
siderados baixos em relagao ao preco do pro-
duto, se comparados a granéis solidos como
soja, café, milho e arroz. De acordo com da-
dos do SIFRECA (Sistema de Informagoes de
Fretes para Cargas Agricolas, da ESALQ/USD),
o valor do frete rodoviario tem representado
entre 12% ¢ 30% do prego dos granéis solidos;
ja para os hortitrutis analisados, este valor
atingiu uma participacdo maxima de 18% em
apenas dois produtos, a melancia ¢ o tomate.
Para produtos como abacaxi, banana, laranja,
mamaio e manga, o valor de frete variou de
3% a 11% do prego do produto.

O tomate, a laranja ¢ a banana também se
destacam pelo alto valor de frete unitario mé-
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movimentag¢ao da laranja.

Houve uma tendéncia dos produ-
tos, conhecidos como “de mesa”, se-
rem transportados juntamente com
varios outros produtos no mesmo ca-
minhao. Desta forma, o caminhonei-
ro aproveita para diminuir o seu custo
unitario durante o transporte. Por ou-
tro lado. a banana e a melancia foram
transportadas isoladamente nos cami-
nhoes observados durante a pesquisa.

A razao para tal, para o caso da ba-
nana, deve-se provavelmente ao fato
desse produto originar-se de grandes
propriedades da regido de Registro, |
{SP); tambem, pelo fato de a fruta ser
alta produtora de etileno, substancia
que pode prejudicar outros produtos
acelerando o processo de maturacdo ¢
podendo levar ao amolecimento, ab-
Cisdo ¢ amarelecimento.

No caso da melancia, o proprio
espago fisico que ela ocupa, além de
seu proprio peso, demandam um ca-
minhao exclusivo para seu transpor-

te, O (UE OCOTTe Mesmo em proprie-
dades pequenas,
Quanto ao impacto do frete sobre
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Figura 1 - Impacto do
valor do frete (%) no
valor de hortifrutis
selecionados.

Fonte: dados de
pesquisa realizada na
Ceagesp, entre
novembro de 1998 ¢
agosto de 1999,
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dio. A Figura 2 mostra que esses produtos ob-
servam valores de fretes superiores aos dos
outros produtos horticolas estudados (abaca-
Xi, mamao, melancia ¢ manga). Este fato po-
de ser parcialmente explicado devido as faixas
distintas de distancias vencidas pelos dois
grupos de produtos: aqueles que percorrem
distincias mais curtas tém seus valores de fre-
tes unitarios maiores, enquanto que aqgueles
que sao originados a partir de longas distan-
cias tém seu custo tixo mais “diluido” sobre a
totalidade do percurso percorrido, contabili-
zando assim um menor custo unitdario meédio,

Figura 2 - Valores médios
de fretes unitarios
(R$/t.km) para
hortifrutis selecionados.
Fonte: dados de pesquisa
realizada na Ceagesp,
entre novembro de 1998
e agosto de 1999.
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e qualquer forma, embora frutas e hor-
talicas sejam de extrema relevancia para o
mercado interno brasileiro, ainda enfren-
tam cnormes diticuldades para alcangar os
mercados externos. Tomando o paradigma
logistico como referencia e comparando-o
com a situagdo observada nos EUA, por
exemplo, observa-se que naquele pais o
transporte de trutas ¢ hortalicas ocorre, na
maioria das vezes, em caminhoes climatiza-
dos para as diterentes variedades de produ-
tos ¢ suas exigencias, alem da maior cons-
cientizacao quanto ao uso adequado e ma-
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nuseio correto das embalagens utilizadas.
Por outro lado, no Brasil, alem da pequena
participagio de caminhoes climatizados, as
embalagens de madeira ou plastico - quan-
do utilizadas - sdo carregadas em excesso,
provocando amassamentos no produto e di-
minuindo sua qualidade.

No entanto, apesar dessas dificuldades,
existem perspectivas no setor no que se diz
respeito a profissionalizacdo logistica, como
por exemplo, projetos realizados por grupos
de pesquisa da propria Ceagesp envolvendo
0s permissiondrios, na tentativa de modifi-
car a estrutura do entreposto, incluindo me-
lhorias no sistema de descarregamento e
movimentagao de frutas, legumes ¢ verdu-
ras. Para que tal processo seja facilitado, ha
também movimentos voltados a padroniza-
¢ao, desenho de embalagens adequadas ¢ es-
tor¢os voltados a rastreabilidade dos produ-
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tos, visando a uma melhor qualidade ao
mercado consumidor.

Alem do empenho da Ceagesp, ¢ fundamen-
tal o papel desempenhado pelos supermercados
- grandes ¢ pequenos - que com seu eventual
maior poder de barganha podem exigir produ-
tos de methor qualidade, obrigando os fornece-
dores a seguir padroes preestabelecidos, desde a
coleta e classiticacdo no produtor até a chegada
nas gondolas, passando certamente por uma
gestdo eficiente de sua logistica. n

Roberta W da Costa Muarques ¢ Engenheira Agranonna pela
ESALQ/USE

Jose Vieente Caixeta Filho e Professor Associado do
Departamento de Economia, Admirtistragao ¢ Sociologia da
ESALQAUSTE

E-mail: jycaixetacarpa.ciagri.asp.br,

| miceee de refeitério.




