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O NOVO RETRATO VIARIO

B A modalidade de transporte rodovidrio vem sendo
responsavel por algo em torno de 60% do transporte de
carga no Brasil, contra 20% do sistema ferrovidrio e
outros também quase 20% do sistema hidrovidrio (ver
grdfico 1). Com relagdo a cargas agricolas, estudo
publicado pelo GEIPOT — Empresa Brasileira de Pla-
nejamento de Transportes do Ministério dos Transpor-
tes (1997)° dd conta de que mais de 81% dos graos mo-
vimentados durante o ano de 1995 se utilizaram do
modal rodovidrio, ficando as ferrovias com apro-
ximadamente 16% e as hidrovias com menos de 3%.
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Ciidfico | - Carga geval oansportada, em toneladas-quilomerro, GEIPOT, 1996.

Entretanto, todo esse retrato vidrio pode vir a sofrer
uma mudanga de natureza estrutural, tendo em vista uma
série de iniciativas em curso. A finalizagio bem sucedida
do processo de concessdao da Rede Ferrovidria Federal, a
privatizagao de uma série de rodovias e os investimentos
ptiblico ¢ privado para o incremento da navegabilidade
de sistemas tluviais de diversas regides do pais podem,
num futuro proximo confirmar estimativas realizadas
pelo GEIPOT. As previsdes para o ano 2000 dizem
respeito a utilizagdo predominante do modal ferrovidrio
para granéis agricolas (em tormmo de 56%), a uma
Jdiminuigio na utilizagdo do uso do modal rodovidrio
(cairia para 35%) ¢ a um aumento na utilizagio do
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transporte fluvial (subiria para mais de 8%).

O transporte ferroviério, normalmente caracterizado
por altos custos fixos e custos varidveis relativamente
baixos, se eficientemente operado poder4 observar cus-
tos unitdrios reduzidos para movimentagdes que envol-
vam grandes quantidades de carga. Por outro lado, com-
parado ao transporte rodovidrio, apresenta baixa flexi-
bilidade. O transporte rodovidrio serd sempre uma op-
¢80 de atendimento ponta-a-ponta, tem custos fixos re-
lativamente baixos mas custos varidveis mais altos
(impostos incorporados nos pregos de combustivel, pe-
dagios - que por sinal devem aumentar tanto em ndme-
ro quanto em valor num cendrio de privatizagio de
rodovias). Jd& o transporte fluvial, normalmente se
caracteriza pela movimentagdo de cargas volumosas de
baixo valor agregado, a baixas velocidades, sendo o
mais indicado para movimentagdes em longas
distdncias e apresentando o menor consumo de
combustivel.

Somando-se a esses atributos a politica de moderni-
zagdo do sistema portugrio nacional, o avan¢o da nave-
gagdo da cabotagem, uma maior frequéncia do trans-
porte terrestre de containers, a pergunta que todo a-
gente de mercado, incluindo os investidores nacionais e
estrangeiros, gostaria de ter bem respondida, é: para que
regides devo (re)direcionar meus (novos) negécios? De-
posito minhas fichas de esperanga na Ferronorte, ou na
Ferroeste, ou na Hidrovia do Madeira, ou na Hidrovia
Araguaia-Tocantins, ou na Rodovia do Mercosul, ou no
Porto de Suape, ou no Porto de Sepetiba, ou ..., etc., s6
para citar alguns dos exemplos mais falados (que j&
rapidamente passam a fazer parte, pelo menos, de nosso
vocabulario). Com a oferta de mais de um modal
eficiente de transporte, a competitividade serd mais
acirrada, prevalecendo as alternativas que, indivi-
dualmente ou combinadas, oferecam tanto o menor
prego quanto o melhor nivel de qualidade de servigos.
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O SIFRECA (Sistema de
Informacdes de Fretes para
Cargas Agricolas) é um projeto
da Universidade de Sao Paulo
(USP), através da Escola
Superior de Agricultura “Luiz
de Queiroz” (ESALQ), pelo seu
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composta pelos pesquisadores
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publicacio mensal que fornece
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torno de 600 rotas de
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TRANSPORTE NA AGRO-INDUSTRIA

AGCUCAR/(SACAS DE 50 KG)

FARELO DE SOJA (GRANEL)

ORIGEM DESTINO KM RS/T ORIGEM DESTINO KM RS/T
Delto-MG Santos-SP 550 28,00 Rondondpolis-MT ChapecarSC 1550 52,25
Piracicoba-SP Sontos-SP 230 16,88 Mal Cindido Rondon-PR Paranagud-PR 700 24,20
Ribeirdo Preto-SP Paranagud-PR 800 30,00 Itumbiara60 AracojurSE 2200 75,00
ACUCAR (GRANEL) FENAO (SACAS DE 60 KG)

Sto Pedro do voiPR  Paranagud-PR 524 20,90 Rio Verde:60 Franco da Rocha-SP 900 36,00
Arores-SP Paranagud-PR 590 26,80 Rio Verde-60 ISP 950 37,00
Olimpia-SP Rio de Joneiro-R) 850 35,00 LARANJA (GRANEL)

ADUBOS E FERTILIZANTES (SACAS DE 50 KG) Est. SPSP Est. SPSP 50 4,35
(ubatdoSP Rio Verde-60 1100 32,00 Est. SPSP Est. SPSP 140 8,25
Poranagué-PR (astroPR 280 10,00 fst. PSP Est. SPSP 300 13,71
ADUBOS E FERTILIZANTES (GRANEL) LEITE (EMBALAGEM LONGA VIDA)
(atoldo60 Santos-SP 800 32,00 Belo HorizonteMG  Rio de Janeiro-R) 400 26,00
Uberobo-#G Paranagui-PR 1050 37,00 MILHO (GRANEL)

ALGODAO (FARDOS DE 200 KG) Montividiu-60 Uberlandia-MG 440 13,00
Rio Verde-60 Recife-PE 2700 80,00 Goiotuba G0 Paranagud-PR 1250 41,00
Presidente Prudente-SP Americona-SP 529 2494 Porteldndic-G0 Dourado-SP 750 32,25
Moringd-PR Santos-SP 700 26,00 OLEO DE SOJA (ENLATADO)

ARROZ (FARDOS DE 30 KG) Rondondpolis-MT Fortaleze-(E 3500 110,00
PelotosRS Trés Rios-R) 1700 58,37 Jotat60 Compinas-SP 950 41,80
MegreteRS Juazeiro do Norte-(E 4265 113,32 Rio Verde-60 Brasilio-DF 440 26,50
NegreteRS Salvodor-BA 3590 100,98 OLEO DE SOJA (GRANEL)

CAFE (SACAS DE 60 KG) lato+60 Orlandic-SP 700 27,00
Patrocinio-MG Sontos-SP 800 30,00 Rondondpolis- T Poranagud-PR 1600 49,50
Monte Santo de Minos-MG Sdo Paulo-SP 3n 2960 Ponta Grosse-PR Poranagud-PR 200 10,00
Mochado-MG Vitgia-£5 600 58,33 SOJA (GRANEL)

CANA-DE-ACUCAR Santo Heleng-60 SantosSP 1000 40,00
Est. SP-SP Est. SPSP 50 3,09 Parecis-MT Paronogud-PR N2 80,00
Est. SP-SP Est. SPSP 80 459 (ruz AlteRS Rio Grande-RS 480 15,50
Est. SP-SP st. SP-SP 100 5,63 SORGO (GRANEL)

CAROGO DE ALGODAO (GRANEL) Mineiros60 Aroio do MeioRS 1800 50,00
Rioldndio-SP Poraguagu Pouliste-SP 400 19,30 Montividiu-60 Uberidndi-MG 440 13,00
CARVAO VEGETAL (GRANEL) Rio Verde-60 Arroio do MeioRS 1600 45,00
(orone] Fobriciaro MG Jofio Morlevode-MG 112 9,50 SUCO DE LARANJA (TAMBOR DE 200
Dionisio-M6 oo Monlevode-MG 80 182 LITROS E 270 KG)

Santo BarbaraMG  Jodo Monlevade-MG 34 32 Bebedowo-SP Sontos-SP 500 26,00
CIMENTO (SACAS DE 50 KG) Matio-SP Santos-SP 400 2400
Vesposiano-MG Rio de JaneiroRJ 434 20,00 TRIGO (GRANEL)

Vespasiano-MG Sdo Paulo-SP 600 19,00 Campo MourdoPR  Rio de JaneiroR) 1000 44,00
Vespasione-MG Uberlondic-MG 540 13,00 Vitorie£5 Trés Rios-R} 500 25,00

* Volores médios de frete-empreso, rodovidrio, praticado durante o periodo de 24 de jutho a 15 de agosto de 1997.




