Logistica e Transporte

4o apresentados neste artigo as
‘principais caracteristicas do merca-
. ‘do de frete para os principais gra-
néis liquidos? movimentados pelo siste-

ma agroindustrial brasileiro. No caso es-
pecifico do éleo de soja € do suco de la-
ranja, percebe-se uma maior profis-
sionalizagdo do setor de transportes en-
volvido, principalmente se comparado ao
observado no segmento de transportes
para os chamados granéis sélidos agrico-
las (milho, soja, farelos, etc.). Também
tendo como referéncia o peso do trans-
porte na movimentagio de grios em ge-
ral, percebe-se que a participagio do va-
lor do frete no valor final tanto do éleo
de soja como do suco de laranja € bem
menos significativa.
OLEO DE SOJA

O volume de éleo de soja consumido
no mercado interno brasileiro é bem su-
perior ao montante exportado. O produ-
to & vendido FOT (free on truck) fabrica
ou posto comprador. Neste segmento,
muitas esmagadoras se verticalizam para
frente, constituindo marcas comerciais de
éleo para o varejo, com o 6leo saindo da
fibrica refinado e embalado. Por isso, o
volume de éleo de soja transportado €
dividido em 6leo destinado para o con-
sumo, ji em embalagem, € 6leo destina-
do ao refino, classificado como commodity
¢ transportado a granel em caminhdes
isotanque, sendo que somente este Glti-
mo se inclui no escopo deste artigo.

Nos Estados Unidos, o transporte de
6leo de soja refinado estd sujeito a nor-
mas rigorosas que visam assegurar a qua-
lidade do produto. Naquele pais existe a
exigéncia de que o tanque para transpor-
tar 6leo s6 se destine ao transporte de
produtos alimenticios. A principal moda-
lidade utilizada € a ferroviaria, seguida
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da hidrovidria.

Tais veiculos sio desenhados e
construidos especificamente para possi-
bilitar a expansio do material, caso ele
precise ser aquecido antes de carregado.
De acordo com ERICKSON et al. (1980),
sio veiculos geralmente feitos de ago ino-
xiddvel, que normalmente possuem sis-
tema de aquecimento para impedir a
solidificacio do 6leo transportado em
trinsito. Segundo WEISS (1970), nas
condigdes americanas, o 6leo permane-
ce liquido por 12 horas.

No Brasil, o transporte é feito princi-
palmente por caminhdes tanque de 27 ¢,
através da malha rodoviéria, nio existin-
do um rigor normativo para o acompa-
nhamento do transporte doméstico de
6leo de soja. Poucos caminhdes possu-
em o aquecedor, talvez pelo fato do Bra-
sil possuir uma condigdo climdtica me-
nos favoravel a solidificagdo do éleo, as-
sim como por ndo se desejar aumentar
muito a especificidade do ativo empre-
gado para esta fungio. As transportado-
ras utilizam seus tanques para transpor-
tes diversos, envolvendo outros produ-
tos além do 6leo, tais como produtos qui-
micos liquidos, glicose, etc. Contradito-
riamente, a partir do porto através do qual
o 6leo seja exportado, passam a existir
muitas formalidades para o transporte,
visando garantir a qualidade do produto.

O mercado de frete para éieo de soja
aparenta certa estabilidade devido 4 con-
tinuidade de produgio e a ndo ocorrén-
cia de picos de escoamento. Poucas em-
presas dispdem de equipamento apropri-
ado. Existe, com pequena expressio, o
transporte de éleo em tambores de 200
1, em substitui¢do ao uso de caminhdes
tanque.

Nio se aplica o mercado spos para o

transporte de dleo de soja, sendo que
contratos de longa duragdo sdo estabele-
cidos entre os agentes envolvidos. A ati-
vidade de autdnomos neste segmento €
bastante restrita, sendo que a maior par-
te dos demandantes requisita servigos de
transportadoras providas de frota prépria.
Valores de frete praticados

Um valor histérico admitido como
padrio no transporte de 6leo de soja en-
tre transportadoras consultadas gira em
torno de US$ 1,00 por carreta de 27 t por
km (US$ 0,037/t/km) para distincias aci-
ma de 300 km. As Figuras 1 e 2 ilustram
a variago do frete unitdrio € o impacto
do frete no prego do éleo de soja em re-
lagio ao tempo, respectivamente, para
uma distincia de 200 km. Note-se que a
participagdo do frete no valor final do
produto tem permanecido na faixa com-
preendida entre 1 ¢ 2%.

A tendéncia de aumento no valor do
frete para o 6leo de soja, assim como o
impacto sobre os pregos deste produto,
podem ser observadas nas Figuras 1 € 2.
As empresas que operam neste segmen-
to sio bem estruturadas, com um con-
trole adequado sobre os seus custos.
Nesse sentido, os aumentos dos insumos
e taxas de juros vém repercutindo nos
valores efetivamente praticados para ob-
servado nenhum pico relevante que pu-
desse evidenciar um aumento significa-
tivo da movimentagio do produto e
consequente decréscimo relativo da ofer-
ta.

SUCO DE LARANJA

Os fabricantes brasileiros de suco de
laranja contam com moderna tecnologia
em seu processo de produgio, gozando
de excelente aceitagdo no mercado inter-
nacional. Existe uma forte concentragio
da produgio de suco concentrado sobre
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VARIAGAO DO VALOR DO FRETE unm‘uyo PARA O TRANSPOR-
TE DE OLEO DE SOJA EM UMA DISTANCIA DE 200 KM.
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poucas industrias. O consumo interno de
suco é, ainda, irrelevante mas crescente,
comparando-se com o volume escoado
para mercados externos. Neste artigo, os
aspectos levantados dizem respeito ao
transporte de suco concentrado das esma-
gadoras aos portos. Em particular, essas
empresas negociam principalmente o pro-
duto FOB Santos, se responsabilizando
pelo transporte até aquele ponto.

O suco de laranja € transportado sob
forma concentrada, podendo ser embala-
do em tambores de 200 litros e
frigorificado a temperatura de congela-
mento, ou a granel, em caminhdes tan-
que de 31,5 t. Este dltimo € o principal
meio de transporte, uma vez que o trans-
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COMPORTAMENTO DO IMPACTO DO VALOR DO FRETE NO
PRECO DO OLEO DE SOJA EM UMA DISTANCIA DE 200 KM.
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porte em tambores de 200 litros é
inexpressivo e tem diminuido com o pas-
sar do tempo. Os trajetos sdo bem defi-
nidos, sendo as origens as fabricas esma-
gadoras no interior de S3o Paulo ¢ o des-
tino principal o porto de Santos.
13

As carretas providas de isotanques
mantém a baixa temperatura, sendo o
suco transportado na forma de concen-
trado a uma temperatura de -12°C. Os
armazéns sio frigorificados e antes de ser
carregado no caminhdo, o suco ficaa uma
temperatura baixa suficiente para com-
pensar o calor adquirido na viagem.

O fato de sc necessitar de uma carre-
ta especifica para se transportar o suco
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Fonte para os precos de soja: Associacdo Brasileira das Industrias de Oleos Vegetais
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pode representar uma desvantagem do
ponto de vista de custos, sem contar que
a carga de retorno € invidvel. Evita-se
colocar outro tipo de produto nos tan-
ques, pois a lavagem necessaria em fun-
¢do dos padrées requeridos para o ISO
9.000 € bastante demorada e cara. Exis-
tem, entretanto, algumas vantagens de
ordem logistica, em decorréncia do uso
destes caminhdes, que aumentam con-
sideravelmente a produtividade do vei-
culo e contribuem para expressiva redu-
¢do de custos. O processo de carga e des-
carga € bem 4gil, dispensando qualquer
tipo de contato manual. Normalmente,
se ndo houver filas, o tempo em que o
caminhio fica estacionado é minimo.
Além disso, as carretas, por se tratarem
de equipamentos mais leves, tém uma
maior capacidade de carga, podendo le-
var até 31,5 t de uma vez. J4 uma carreta
graneleira, por exemplo, dependendo do
peso do equipamento, pode carregar de
25 a 27 toneladas de grios.

Algumas esmagadoras possuem frota
proépria, mas a relagéo com transportado-
ras € bastante comum. Tais transporta-
doras, no entanto, devem possuir neces-
sariamente sua prépria frota, visto que se
deve possuir total coordenagio sobre os
veiculos em operagdo. Os contratos sdo
sempre de longa duragio, podendo ser
restritos a uma safra ou para periodos mais
longos. O niimero de transportadoras €
bem reduzido, hd uma certa regularida-
de no transporte €, consequentemente,
contratos estaveis. De julho a janeiro
ocorre a safra ¢ 0 aumento do volume es-
coado, sendo que nessa época as trans-
portadoras sdo acionadas ainda mais suco
transportado na forma de concentrado a
uma temperatura de -12°C. Os armazéns
sdo frigorificados € antes de ser carrega-
do no caminhido, 0 suco fica a uma
freqilentemente, complementando a
operagio dos veiculos préprios das esma-
gadoras.

O escoamento do produto ao porto é
feito em fungio do atracamento dos na-
vios, sendo a operagio de descarga reali-
zada 24 h por dia. No porto existem ar-
mazéns, também frigorificados, que re-
tém o produto antes de ser embarcado.
Valores de frete praticados

A maior parte da produgio de suco de
laranja concentrado estd localizada no
estado de Sdo Paulo, sendo que a produ-
¢do tem como destino comum o porto de
Santos. Deste modo, as rotas de escoa-
mento de suco sdo as mesmas € as dis-
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COMPORTAMENTO DO IMPACTO DO V‘L‘éRADO FRETE NO PRECO DO SUCO DE
LARANJA PARA UMA DISTANCIA DE 350 KM.
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Fonte para os pregos de suco de laranja: Bolsa de Nova York.
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FIGURA 4

VARIAGAO DO VALOR DO FRETE PARA O SUCO DE
LARANJA EM UMA DISTANCIA DE 350 KM.
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tincias envolvidas se restringem ao in-
tervalo entre 300 ¢ 500 km. As Figuras 3 NOTAS
e 4, geradas a partir dos valores relacio-
nados a distdncia de 350 km, ilustram o * Texto baseado em segio do relatério final da
i rete no prego do suco de la- pesquisa“C isitcas do transporte de pro-
mPaCtO do fi C~e 0 prego do .. dutos agricolas e valores de fretes”, de autoria
ranja em relagdo ao tempo, ¢ a variagio de Marcelo Gi s e José Vicente

do valor do frete unitario para o suco, res-
pectivamente.

Note-se que apesar de uma tendén-
cia crescente do peso do transporte no
valor do suco (vide Figura 3), em fungio
das baixas ocorridas ao final de 1996 na
Bolsa de Nova York, tal comportamento
j vem se revertendo em consequéncia
das recentes geadas na Flérida, fazendo
com que tal commodity volte a observar
um comportamento bastante estavel jun-
to ao mercado de fretes, o qual ndo tem
chegado a representar mais que 1% do
valor final do produto.

AAA

Caixeta Filho, apoiada pela FAPESP, 1996.

2 Cargas a grane] dizem respeito a grandes
quantidades de produtos transportados sem
embalagem, soitos. Em fungio do estado fisi-
co da carga a granel, a mesma pode ser classi-
ficada como granel sélido ou granel liquido.
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