m 1996, pelo terceiro ano

consccutivo, o mercado in-

ternacional do aglicar vem
sofrendo as consequéncias do déficit
entre oferta ¢ a demanda mundial.
Em vista disso, os precos tém esta-
do altos e propiciado bons retornos
para o produtor.

Em 1995, a produ¢io nacional fi-
couem 11,7 mithdes de toneladas de
agtcar, das quais foram exportadas
5,5 milh6es de toneladas. Para o pais
como um todo, a safra em 1995
totalizou, aproximadamente, 241
milhdes de toneladas de cana
(SUMA AGRICOLA & PECUA-
RIA, 1996).

O aglicar pode ser comercializado
em diferentes condi¢oes. Para expor-
tagdo, pode-se usar o agicar branco
e o acgtcar demerara, que difere do
primeiro por ndo sofrer o processo de
sulfitag¢do, fase do processo industri-
al que torna os cristais brancos. A
unidade de comercializag¢io interna-
cional ¢ a libra-peso, sendo o produ-
to condicionado principalmente em
sacas de 50 kg. Os pregos de agticar
variam relativamente pouco ao de-
correr do ano, valendo lembrar que
o agucar esteve tabelado pelo gover-
no entre 1971 ¢ 1994.

No periodo de julho a setembro
ocorre a entressafra para os princi-
pais fornecedores de agiicar no mer-
cado mundial. A demanda, no entan-
to, continua constante. Os produto-
res brasileiros tém condic¢des de for-
necer o produto nesta época, chegan-

O artigo analisa as caracteristicas fundamentais do mercado de fretes para
o aciicar no Brasil e revela diferencas importantes associadas aos fretes
destinados aos mercados interno e externo.

Marcelo Gimenes Soares
Paula Regina Ceron Galvani
José Vicente Caixeta Filho

do a estocar com o intuito de apro-
veitar a alta da cotagdo no mercado
mundial, que ocorre neste periodo.
Um pico de exportagio de aglicar,
ndo muito acentuado, pode ser ob-
servado nesse periodo, refletindo no
mercado de frete.

O mercado de frete € distinto para
0 agucar voltado a exportacgio, se
comparado ao observado para o agui-
car direcionado ao mercado interno.
As caracteristicas operacionais € a

O mercado de frete é
distinto para o agicar
voltado a exportagdo, se
comparado ao observado
para o agicar
direcionado ao
mercado interno.

natureza dos equipamentos de trans-
porte sdo muito similares, sendo po-
rém as estruturas desscs mercados de
frete distintas, em virtude dos agen-
tes de demanda envolvidos.

Mercado de frete para
aciicar para exportacao

O transporte de agticar destinado
a exportagio possul algumas carac-
teristicas especificas em relagdo ao

transporte de aglicar para mercado
interno. Possui um nimero reduzi-
do de demandantes, representados
pelas usinas, formando em diversas
situagdes um oligopsénio. E um pou-
co mais elaborado do ponto de vista
logistico, uma vez que o abasteci-
mento dos portos requer atengdes
extras. Esse abastecimento fica con-
dicionado, por exemplo, as condi-
¢oes climdticas (a chuva pode inter-
romper as operagdes) € ao tipo de
prioridade de atracagio do navio, o
que vai determinar se o caminhdo
descarrega diretamente no navio
(“tiro direto”) ou em armazéns even-
tualmente disponiveis. Ao contririo
do que acontece no mercado de fre-
te de agiicar para mercado interno,
os agentes do mercado de frete de
agucar para exportagdo tém operado
com mais de um padrio de embala-
gem para transportar o aglicar para o
porto. A saber:

1. Saca Solta: E o frete mais bara-
to, sendo a maneira mais utilizada
atualmente (e tinica no transporte do
produto para o mercado interno). A
vantagem ¢ tornar possivel a utiliza-
¢do de toda a capacidade do cami-
nhdo. No entanto, torna as operagdes
de carga, descarga ¢ embarque no
navio mais demoradas, exigindo
maio-de-obra composta por um mai-
or niimero de ternos.

2. Big Bag: Sio embalagens que
comportam 1.200 kg de agtcar, que
conferem maior rapidez as operagdes
de embarque. Embora aumentem o
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’
giro do veiculo, existe a dificuldade
de se atingir exatamente a capacida-
de de peso do mesmo. Prejudicam 2
possibilidade de se obter carga de
retorno, uma vez que os bags, cheios
ou vazios, devem voltar para as usi-
nas.

3. Marine Sting: Um total de 32
sacas sdo pré-ligadas por fitas de nylon
ou polipropileno.  Agilizam
notadamente as operagdes de embar-
que, pois as empilhadeiras carregam
tudo de uma s6 vez. As vantagens ¢
inconvenientes sio os mesmos obser-
vados nos b4ig bags, existindo porém
uma maior flexibilidade para carga de
retorno.

4. Granel: E o mais caro, exigindo
carretas especificas que requisitam
cacambas apropriadas com assoatho
de madeira compensada naval ou de
aco, para cvitar corrosio, além de
correntes no meio da carroceria. £ a
0p¢ao que acarreta a maior incidén-
cia de perdas. Naturalmente, para se
transportar o produto a granel, exi-
ge-se um maior rigor em seu acondi-
cionamento, no sentido de se impe-
dir que algum tipo de sujeira possa
vir a se misturar com o produto.

Os responsaveis pelo transporte do
agticar a0s portos sdo as usinas, uma
vez que vendem o produto FOB. No
caso de usinas que tenham pouca
agressividade na negociacio de fre-
tes, as fradings podem colocar o pro-
duto no porto, comprando o agiicar
PVU (posto/veiculo/usina). O acticar
para exportag¢ao tem um grande con-
corrente em termos de disponibilida-
de de transporte: a soja, com boa par-
te de sua produgio também sendo
exportada pelos mesmos portos, con-
centradamente a partir de meados de
margo at€ meados de maio.

No mercado de frete para trans-
porte de agiicar para exportagio, o
mesmo demandante que carrega o
veiculo também recebe a mercado-
ria no porto. O fato de se possibilitar
um maior giro dos veiculos ¢ de ha-
ver mecanismos de complemento de
frete para estadia favorece a opera-
¢a0 por empresas com frota prépria,

principalmente quando se deseja
utilizar carretas basculantes.

Mercado de frete de
acicar para mercado
interno

O actcar destinado ao mercado
interno é vendido FO'T - free on truck
- (pode-se usar a terminologia espe-
cifica PVU - posto/veiculofusina). As
usinas vendem o produto colocado
dentro do caminhdo e as industrias
compradoras arcam com o transpor-
te. Esse mercado ¢é melhor
estruturado na medida em que exis-
tc um nimero maior de agentes en-
volvidos, principalmente do lado da
demanda. Estas empresas compra-

O transporte do agiicar,
assim como operagoes de
carga e descarga, sdo
Jeitos 24 k por dia, sem
interrupgoes; a produti-
vidade dos veiculos é
constderavelmente
mator que para o
transporte de grdos.

doras ndo tém o mesmo dominio que
as usinas detém frente as transpor-
tadoras, possibilitando uma maior
margem de negociagcdo para os
prestadores de servigo. O resultado
¢ que o frete cobrado para o trans-
porte de agtcar destinado para o
mercado interno ¢ ligeiramente su-
perior ao praticado pelas usinas, o
que indica a razdo pela qual o mer-
cado de frete para o transporte de
agucar estar secgmentado desta for-
ma.

Valores de frete
praticados

Os embarcadores de agticar des-
tinado 4 exporta¢do tém optado, em
larga escala, por dois tipos de emba-
lagem para o transporte rodovidrio:

a granel e sacas soltas. Aparentemen-
te, o fato do transporte de agicar a
granel ser realizado por transporta-
doras confere uma maior estabilida-
de nas tarifas em relacio ao frete
negociado com os autdénomos, que
realizam o transporte de sacas sol-
tas.

De uma maneira geral, o transpor-
te de agicar se caracteriza pela bai-
xa especificidade dos veiculos e per-
manéncia no mercado spoz. O trans-
porte do agicar, assim como opera-
¢oes de carga e descarga, sdo feitos
24 h por dia, sem interrupg¢oes. Isso
¢ relevante para se determinar a pro-’
dutividade dos veiculos, que é con-
sideravelmente maior que aquela
observada para os veiculos que trans-
portam grios procedentes das unida-
des agricolas. A baixa especificidade
dos veiculos, aliada a boa produtivi-
dade, podem resultar num dos fre-
tes mais baratos do mercado.

Os contratos praticados no mer-
cado spot envolvem os transportado-
res que normalmente trabalham
com outros tipos de granéis. Possu-
em baixo ou nenhum grau de
formaliza¢do, sendo de natureza
contingencial, ou seja, a transporta-
dora € cadastrada pelos grandes
demandantes e € acionada conforme
a necessidade, ndo havendo garan-
tia de servigo € nem compromissos
de longo prazo. Isso ocorre pois o
preco € sempre formado pelo mer-
cado ¢, em se tratando deste tipo
de carga, o prego € um dos princi-
pais fatores de escolha entre um
ofertante e outro. E claro que tanto
a transportadora como a
agroindistria conhecem o comporta-
mento do mercado ao longo do ano,
asstim como a disponibilidade de ca-
minhdes no mercado nas diferentes
épocas, o que torna possivel prever
a oferta pelo servigo e a ordem de
grandeza do valor do frete a ser co-
brado.

Aprescnta-se, a seguir, os resulta-
dos de pesquisa sobre valores de fre-
tes para o transporte de aglcar, atra-

vés do SIFRECA (Sistema de Infor-J
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FIGURA 1

EVOLUGAO DOS VALORES DE FRE!E‘(USS/:I' ) PARA TRANSPORTE DE AGUCAR
DESTINADO A EXPORTAGAO (DISTANCIA MEDIA DE 250 KM)
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FIGURA 2

TENDENCIA DO COMPORTAMENTO DO FRETE UNITARIO PRATICADO
PARA 0 AGUCAR, EM FUNGAO DA DISTANCIA PERCORRIDA (PERIODO
DE AGOSTO DE 1993 A NOVEMBRO DE 1996),
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FIGURA 3

VARIAGAO DO VALOR DO FRETE PARA O
ACUCAR EM UMA DISTANCIA DE 350 KM
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Os valores de frete uniti-
rio de transporte decres-
cem com a disténcia, se
estabilizando quando as

mesmas sao

maiores que aproximada-
mente 300 km.

magdes de Fretes para Cargas Agri-
colas), difcrenciado em frete para
aglicar de exportagio ¢ frete para
transporte de agticar no mercado in-
terno.

Na Figura 1 ¢ mostrada a evolu-
¢io de prego para o transporte de
agticar voltado para o mercado ex-
terno. A Figura 2 mostra o decrésci-
mo do frete unitdrio (US$/t/km) com
o aumento da distincia. As Figuras
3 ¢ 4 ilustram a evolugio do frete
unitdrio ¢ o impacto do transporte no
valor da commodity, para uma distin-
cia de 350 km,

Através dos dados expostos pode-
s¢ observar, com auxilio da Figura
2, quc os valores de frete unitdrio de
transporte decrescem com a distin-
cia, s¢ estabilizando quando as mes-
mas s3o maiores que aproximada-
mente 300 km.

Pela Figura 3, que mostra o com-
portamento das tarifas, observa-se a
supcrioridade dos valores praticados
para o mercado interno em relagio

O frete acaba
representando uma
[fragdo
significativa do prego do
agdcar, chegando a
atingir cerca de 12% do
valor desse
produto no
mercado interno.
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FIGURA 4

-*
COMPORTAMENTO DO IMPACTO DO VALOR DO FRETE NO
PREGO DO ACUCAR PARA UMA DISTANCIA DE 350 KM.

14,00%

12,00%

10,00%
8,00%
6.00%
4,00%

2,00%
0.00%

[y}

g &

3 ¢ 3
[} ] =
o - 2

ago/94
mai/as

juligs
set/95
nov/95

'mintemo
m exportagéo

jan/g6
mar/96

Fonte dos pregos do aguicar: ANUARIO ESTATISTICO DA AGRICULTURA
BRASILE!RA (1995)

as tarifas cotadas para o transporte
de aglcar para o porto, 0 que ocorre
basicamente em virtude das estru-
turas de mercado de frete serem dis-
tintas para os dois tipos de transpor-
te.

Em fung¢do das distincias envol-
vidas no transporte de agdcar (até
1000 km para o agticar com destino
ao mercado externo, e até 2000 km
para o agdcar consumido interna-
mente - vide dados do SIFRECA,
as paginas 41 a 44 do “Caderno de
Estatisticas”), o frete acaba represen-
tando uma fragdo significativa do
preco desta commodity, chegando a
atingir uma participac¢io de 12% do
valor do agticar direcionado ao mer-
cado interno, ¢ em torno de 6% do
preco do agicar voltado a exporta-
¢do (vide Figura 4).

Destaque-se também que os pre-
¢os do agticar cotados no mercado
internacional tiveram expressivas
altas nos ltimos meses, provocando
uma redugio na importdncia do va-
lor do transporte no pre¢o do aglcar
colocado no porto, tal como ilustra-
do na Figura 4.

NOTA

! Texto baseado em segéo do relatério
final da pesquisa “Caracterisitcas do
transporte de produtos agricolas e va-
lores de fretes”, de autoria de Marcelo
Gimenes Soares e José Vicente
Caixeta Fitho, apoiada pela FAPESP -
Fundagdo de Amparo a Pesquisa do
Estado de Sao Paulo, durante o primei-
ro semestre de 1996.
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