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A HIDROVIA TIETE-PARANA E A REGIAO DE PIRACICABA'

José Vicente Caixeta Filho
Professor Doutor do DESR/ESALQ/USP

Distribui¢ao modal de cargas no
Brasil

A matriz de transporte de
cargas no Brasil tem observado
como caracteristica basica a predo-
minéncia do modo rodoviério. Essa
supremacia, a grosso modo, €
explicada pelas dificuldades que os
outros sistemas de transporte apre-
sentam para responder com maior
rapidez aos acréscimos de deman-
da por transportes das 4reas inte-
riorizadas. Mais especificamente
para os produtos agricolas, sua
caracterfstica de perecibilidade
exige uma grande agilidade entre a
colheita e a sua chegada aos cen-
tros consumidores. Com relagio ao
sistema hidrovidrio (no sentido
mais estrito da navegagao fluvial),
responsavel normalmente pelo
deslocamento de elevados volumes
de carga de baixo valor unitério a
grandes distincias, a ndo realiza-
¢io de investimentos em infra-
estrutura para a construgao de
eclusas, armazéns e obras de in-
tegragio intermodal, por exemplo,
tem contribuido para que tal modo
de transporte tenha uma par-
ticipagdo pouco significativa, e até
certo ponto estaciondria, levando-

sc cm consideragio a longa exten-
sido de rios navegdveis existentes
no Brasil.

Aspectos basicos da hidrovia
Tieté-Parana

O rio Parani, que divide os
Estados de Sdo Paulo e Mato
Grosso do Sul, vem sendo utilizado
como via navegéavel desde a década
de 50. A sua integragdo ao rio
Tieté possibilitara o acesso a 1.600
quildmetros de vias principais, até
Foz do lguagu, ¢ a outros 800
quildmetros de ramais secundrios.
Atualmente, a hidrovia Tieté-Para-
n4 (vide figura 1), com 1.043 quild-
metros, € navegivel desde Santa
Maria da Serra, no rio Piracicaba,
e Conchas, no rio Tieté, até a
barragem de Agua Vermelha, no
rio Grande, em Minas Gerais, ¢ a
barragem de Sao Simdo, no rio
Paranaiba, em Goias. De acordo
com a ADTP (Agéncia de Desen-
volvimento Tieté-Parand), o vale
do Tieté-Parana tem uma localiza-
¢do estratégica para o desenvol-
vimento do Sudeste e Centro-
Oeste brasileiro, uma vez que ali
se concentram mercados consu-

midor e produtor significativos,
servidos por um importante siste-
ma de transportes, responsével
pela condugdo da maior parte das
cargas brasileiras. Em seu extremo
leste, a bacia se confunde com a
area de expansio da Grande Sao
Paulo, representada pelas regides
de Campinas, Sorocaba e Piracica-
ba, entre outras. Ao sul, o limite é
o reservatorio de Itaipu, que faz
divisa com a regido leste de Para-
guai. A previsao € de que se esco-
em 20 milhdes de toneladas de
carga, através desse complexo, em
uma érea de influéncia de 70 milh-
des de hectares ou 8,2% do terri-
t6rio nacional, onde se concentram
30% da populagao nacional, quatro
dos cinco maiores Estados brasilei-
ros produtores de graos, e mais de
trezentos municipios.

A utilizagio da hidrovia, gra-
dativamente, vai se justificando e,
naturalmente, se estabelecendo.
Em 1990, 32.000 carretas deixaram
de circular na Grande Sao Paulo,
substituidas pela integragio das
chatas com ferrovias. Um comboio
com duas barcagas, que custa cerca
de USS$ 2,5 milhées, faz o trabalho
de 15 caminhdes graneleiros e,
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num trajeto de 800 quilometros,
substitui 25 caminhdes, com mais
do triplo de vida util ¢ custo ope-
racional extremamente mais baixo.
Segundo estimativas da ADTP,
considerando-se¢ um percurso de
Goias até Santos, o custo do trans-
porte hidrovidrio ficaria 55% mais
barato que o ferrovidrio ¢ 80%
inferior ao custo do transportc
rodovidrio. Para a soja, por cxem-
plo, segundo a ABIOVE (Asso-
ciagio Brasileira das Industrias dc
Oleos Vegetais), 74% do transpor-
te utilizado ¢ rodoviario, 23%
ferrovidario ¢ 3% hidroviario, si-
tuagao totalmente distinta dos
Estados Unidos, onde 617% do
transporte da soja se faz por hidro-
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vias, 237 por ferrovias ¢ 16% por
rodovias. Caso se opte pela utili-
zagdo da hidrovia, cstima-s¢ uma
cconomia de USS$ 30 (aproximada-
mente 12%) por tonclada de soja
que chega ao porto de Santos, por
exemplo. Os beneficios serdo ainda
maiores com a conclusio do termi-
nal intcrmodal de Pederneiras, cm
lase final de obras, o qual permiti-
rd a inlegragao enlre os sistemas
rodoviario, ferroviario ¢ hidrovidrio
da regiao.

Segundo a ADTP, as obras
associadas a hidrovia Ticté-Parana
absorveram, da década de 50 alé
os dias de hoje, em torno de 1,0
bilhio de dolares, caracterizando a
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“maior obra silenciosa do Brasil®.
Para a conclusio das obras ainda
peadentes nos 1.043 quilometros
alualmente navegdveis na hidrovia,
a CESP (Companhia Energética
de Sao Paulo) cstima a neces-
sidade de investimentos adicionais
da ordem dc US$ 143 milhaces. Ja
com rclagio a ligagio do rescr-
vatorio de Trés Irmios a ltaipu,
investimentos de USS 302 milhoes
se fardo nccessarios.

Cargas hidrovidveis
Os fluxos hidrovidrios de

carga, potenciais ou ja cxistentes,
estao refacionados a produtos que,
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Figura 1. Hidrovia Tieté-Parand

Fonte: ADTP - Agéncia de Desenvolvimento Tieté-Parana.
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contidos na drca de influéncia da
hidrovia, aprescmtam produgoces
elevadas ¢ estio distantes dos
locais d¢ transformagio, consumo
e exportagio. Os cxemplos mais
comentados dizem respeito a gritos
(arroz, soja, trigo, milho) ¢ farclos,
cana-de-agicar ¢ agtcar cnsacado,
gado, fertilizantes ¢ caleario agri-
cola, carvio vegetal ¢ madceira,
dlcool e derivados de petroleo,
cimento, ago, materiais de cons-
trugio cm geral, cte.

Quanto a evolugio das cargas
transportadas pela hidrovia Ticté-
Paran4, para o ano dc 1991, scgun-
do a propria CESP, foram trans-
portadas 1,67 milhio de toncladas
de carga, o que representou uma
economia em fretes (comparando-
se com a alternativa predominantc,
no caso o transporte rodovidrio)
em torno dc USS$ 3,6 milhocs para
aquele ano. Acrescendo-se a essc
valor a economia em consumo dc
oleo diesel, estimada em 4,0 mi-
lhées de litros, chega-se a uma
economia total de US$ 4,8 milhoes
para o ano de 1991.

Estudos  conduzidos  pela
Themag Engenharia simularam a
proje¢do dec cargas quc seriam
transportadas, a partir dos proxi-
mos 10 anos, assumindo-sc¢ a con-
clusdo das principais obras ncces-
sdrias para a navegabilidade de
todos os 2400 quildometros da
hidrovia. Observe-se que para o
ano 2000, mais de 50% das cargas
com origem no Estado de Sio
Paulo e destino para o vale Ticté-
Parand (em torno de 12 milhécs
de toneladas) scriam captadas pela
hidrovia. Incluindo-se na proje¢io
as cargas com origem ¢/ou destino
para outros Estados, cstima-sc um
total de 20 milhoes de toneladas

6.

de carga (75% de grios) sendo
transportadas pela hidrovia Tieté-
Parana.

A questao do Mercosul

Argentina ¢ Brasil iniciaram,
em 1986, um processo de coope-
ragiio regional, em diversos cam-
pos, que resultow na assinatura de
uma séric de protocolos. Com a
posterior associagio de Paraguai ¢
Uruguai a muitos dos aspectos do
MeSMoO  Processo,  cm 26/03/91
firmou-sc o Tratado de Assungdo,
pelo qual ficaria formalizada a
criagao  do  Mecercosul  (Mercado
Comum do Cone Sul). Entre os
principais pontos do Tratado, fica-
va estabeleada a data de 01/01/95
como limite para a definitiva im-
plantagio da livre circulagio de
bens entre Argentina ¢ Brasil,
além dc um prazo adicional de 12
meses para Paraguai ¢ Uruguai se
incorporarem ao mesmo regime.

Em vista disso, a questdo dos
transportes tem especial relevancia,
scja no sentido de reduzir perdas ¢
custos internos a cada Pais, seja no
sentido de facilitar os intercambios
dentro da regido ¢ nas exporta-
¢ocs. Embora o nicleo econdmico
mais denso da regido abrangida
pelo Mcercosul possa ser considera-
do como cquivalente a 2,4 milhdes
de quitdometros quadrados, a regido
como um todo possui, entretanto,
quase 12 milhdes de quildmetros
quadrados, o que reflete claramen-
te a problemitica das distancias
internas de transporte. Tal arca
dispoc, atualmente, de cerca de
200.000 quilometros de estradas de
rodagem  pavimentadas,  68.000
quitdmetros de ferrovias, uma
costa maritima de 12.000 quilome-

tros ¢ rios navegdveis em extensio
aproximada de 3000 quildbmetros.
Porém, sc fosse levada em conta a
pussibilidade  de  navegagdo nos
respectivos afluentes ¢ nos rios
interiores, certamente  distincias
navegaveis  incomparavelmente
maiores poderiam ser consideradas
como disponiveis.

Do movimento anual de car-
gas cntre os paises que compiem
o Mercosul, aproximadamente
909% ¢ realizado por via maritima,
representando, basicamente, 0%
das cxportagoes  brasileiras  de
mincrio de ferro e 40% das impor-
tagocs brasileiras de trigo. Quanto
ao transporte fluvial, este vem
tendo pouca expressao, a despeito
de sua adequagio para grandes
volumes de carga ¢ da potenciali-
dade das bacias  hidrograficas.
Através do investimento em obras
dc tcrminais intermodais de carga
¢ eclusas, por exemplo, a inte-
gragio do Estado de Sao Paulo,
através da hidrovia Tieté-Paran,
ao rio Parana e Paraguai, sc torna
viavel, o que implicaria a natural
cxpansdo da arca de influéncia
daquela hidrovia.

A regido que compoe o Mer-
cosul, servida pelo sistema de
navegagio fluvial dos rios Parani ¢
Paraguai, conta com uma popula-
¢do que gira cm torno de 100 mi-
lhoes de habitantes ¢ uma renda
per capita de US$ 4,600.00. Com a
entrada em operagio das eclusas
de Jupia e de Trés lrmios, locali-
zadas no trecho brasileiro do Alto
Parani, faltaria ainda vencer o
desnivel de Itaipu para que as
regides produtoras de Sdo Paulo,
Mato Grosso do Sul, Goids, Minas
Gerais ¢ Parand sc ligassem, atra-
vés do rio Parand, ao Mercosul,
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formando assim uma rede de nave-
gacao fluvial de mais de 7.000
quilometros.

A regido de Piracicaba e seu po-
tencial de negécios

O complexo Hidro-Turistico-
Industrial do vale do rio Piracicaba
(um dos principais afluentes do rio
Tieté) compreende uma superficie
de 5.151 quildmetros quadrados e
mais de 1,2 milhdo de¢ habitantes,
sendo constituido pelos seguintes
16 municipios: Aguas de Sio Pe-
dro, Americana, Anhembi, Char-
queada, Cosmopolis, Iracemipolis,
Limeira, Nova Odessa, Paulinia,
Piracicaba, Rio das Pedras, Salti-
nho, Santa Barbara d’Oecste, Santa
Maria da Serra, Sao Pedro ¢ Su-
maré,

Com relagio a Piracicaba,
especificamente, trata-se de muni-
cipio de 1.452 quildmeltros quadra-
dos de superficie (90% de zona
urbana), com aproximadamente
300.000 habitantes, em ritmo cres-
cente de crescimento. Possui mais
de 70 estabelecimentos escolares
de 12 e 22 graus, os quais vém
observando uma accleragao em
termos de niamero relativo de
matriculas nos altimos anos, além
de escolas que oferecem mais de
30 cdrsos técnicos, e 5 estabele-
cimentos de ensino superior (trés
deles vinculados as melhores uni-
versidades piblicas do Pais) que
530 responsaveis pelo oferecimento
de 50 cursos de nivel superior. A
formagdo da populagio tem pro-
porcionado uma séric de oportuni-
dades de trabalho nos mais difc-
rentes sctores da economia, inclu-
sive em épocas de recessdo, prin-
cipalmente em torno da drea de

produgio de cana-de-agiicar, que
se articulou como importante com-
plexo agroindustrial produtor de
agucar, alcool e aguardente. Ao
mesmo tempo, inlenso processo de
urbanizagio vem sendo observado.
Por exemplo, na segunda metade
da década de 70, enquanto a man-
cha urbana da regido da Grande
Sao Paulo aumentava cm 46,29%, a
do aglomerado de Campinas cres-
cia 44,6% e, a de regiao de Piraci-
caba, em 80,8%. Essa tendéncia
relativa se repete nos periodos
subseqilentes, com  intensidade
inferior, caracterizando as novas
alternativas de interiorizagdo da
cconomia  paulista.  Observa-se
ainda um indice de Y9% da popu-
lagdo scrvida com rede de dgua ¢
95% com rede de esgoto.

Em termos de agricultura, os
dados da safra 91/92 dio conta de
mais de 60.000 hectares cultivados
com cana-de-agicar, com uma
produgao estimada de 3,5 milhdes
de toneladas. Outros produtos de
importincia para a cidade vém
sendo florestas de  Eucalyptus,
plantadas cm 8000 hectares, o
milho, plantado em aproximada-
mente 3.000 hectares, laranja em
2.000 hectares, ¢ arroz, em outros
1500 hectares. A maior  parte
desses produtos, coincidentemente,
t(ém uma rclagio bastante forte
com as agroindastrias instaladas na
regido (cana x usinas de aghcar ¢
dlcool; Eucalyptus x induistrias de
papcl ¢ celulose; laranja x in-
dastrias citricolas ¢ milho x fabri-
cas de ragao).

Com relagido ao sctor indus-
trial, este se encontra bastante
diversificado, com predominio de
estabelecimentos voltados para a
produgio de equipamentos para a
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agroindistria  sucro-alcooleira,
além de uma participagdo crescen-
te de setores produtores de mate-
rial de transportes, malerial side-
rirgico, papel ¢ produtos quimicos.
Dados sobre o ano de 1992 dao
conta da existéncia de algo em
torno de 30.000 empregados liga-
dos a aproximandamente 700 ¢s-
tabelecimentos  industriais, Com
rclagdo a indastria da construgao
civil, empresas de porte tém se
estabelecido na cidade, refletindo
uma tendéncia de aumento da
ofcerta de imoveis.

Com relagdo ao sctor tercia-
rio, cste vem s¢ expandindo de
forma significativa, com a instala-
¢ao de estabelecimentos dindmicos
¢ de cardter regional. O Shopping
Center Piracicaba, por exemplo,
inaugurado em meados de 1987 ¢
contando atwalmente com 120 lojas
distribuidas em uma drea total
construida dc 33.000 metros qua-
drados, tem observado uma média
de publico visitante superior a 6,5
milhdes de pessoas por ano, geran-
do empregos para mais de 2.000
trabalhadores (em torno de 20%
do total de mao-de-obra emprega-
da no comércio da cidade). O
comércio em si, com mais de 8.000
estabelecimentos, vem se manten-
do relativamente aquecido, sendo
a abcrtura de novas firmas uma
tonica constante. Com relagio ao
sistema bancério, existem em fun-
cionamento 50 bancos ¢/ou postos
de servigos, namero este que vem
s¢ expandindo, acompanhando a
tendéncia do Estado de Sao Paulo
como um todo. Em termos de
poder aquisitivo da populagio, ha
cvidéncias de relativa superiorida-
de do municipio s¢ comparando
com outras cidades do Estado de
Sao Paulo. Como exemplo, pode



se citar o indice de aproximada-
mente 300 carros para cada mil
habitantes, um dos mais altos do
Estado.

Espera-se quc, dado o poten-
cial de desenvolvimento da regiio,
novos negocios sejam  gerados,
principalmente para as agroinds-
trias. Além disso, grandes oportu-
nidades para o incremento do
turismo poderdo ser abertas. As-
sim, admite-se que o sctor de
transportes scja, do ponto de vista
de produgio, fundamental para o
recchimento de materiais basicos ¢
escoamento dos produtos finais,
além de gerador de empregos
diretos e indirctos, o que incvita-
velmente contribui para o descn-
volvimento regional. Entretanto,
serdo as atividades industriais e
comerciais, geradoras dos fluxos de
carga para a hidrovia, que assegu-
rario o crescimento da demanda
de transportes e que terdo efeito
multiplicador sobre a renda da
regiao.

Com rclagdo ao avango do

industrial, destaque-se a
atuagho da Caterpillar do Brasil
S.A, indistria de midquinas agrico-
las ¢ material de transporte em
geral, que agora vem concentrando
cm Piracicaba toda a sua adminis-
tragdo e producio no Brasil. A
companhia concluiu no inicio de
1993 um programa de racionaliza-
¢do industrial que exigiu US$ 300
milhdes de investimento, o que
deixou a fabrica enxuta, com in-
ventdrio pequeno, produgao agil ¢
custos reduzidos. Em termos de
indistria da construgao civil, a
Encol, uma das maiores € mais
produtivas construtoras do Pais,
vem se¢ instalando em Piracicba,
sendo que em menos de dois anos

setor
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ja foram langados quatro edificios
residenciais, com a maior parte
dos apartamentos ja vendidos.

Destaque-se também ouaos
ramos do segmento agroindustrial
que ja vém contemplando investi-
menlos, ou se plancjam para tal,
principalmente no que se diz res-
peito s dreas de beneliciamento ¢
comercializagio de grio, estaleiros
¢ mctaldrgicas, produgio de insu-
mos agricolas, seguros, produgio
de madeira, papel ¢ celulose, ele.
Com relagido a caracteristica agu-
carcira da regido de Piracicaba,
vale lembrar a potencialidade da
hidrovia para o transporte da cana-
de-agucar das drcas de produgio
até as usinas, tal como ji vem
sendo realizado pela usina Dia-
mante, as margens do reservatorio
de Bariri, que transportou, cm
1991, 570.000 toncladas de cana-
de-aglicar a uma distincia média
de 55 quilometros. O lrete de
volta, por outro lado, poderia scr
utilizado para o transporte de sub-
produtos das usinas de agicar, tal
como o bagago da cana, ou cven-
tualmente o proprio aglicar ensaca-
do. De forma andloga, tal expe-
ricncia poderia ser bastante atil
para inddastrias citricolas com loca-
lizagho privilegiada junto & bacia
do rio Piracicaba.

Com relagdo ao turismo, a
exploragio da hidrovia através da
instalagio dc parques aquavidrios,
scrvigos  de  navegagdo turistica,
clubes ¢ ancoradouros particulares,
por exemplo, impulsionario nio
somentce a atividade turismo em si,
mas uma série de outras atividades
decorrentes, principalmente volta-
das ao esporte ¢ lazer. Por outro
lado, a expansio dos scrvigos hote-
leiros poderd ser incrementada,

nao somente em fungao do turis-
mo, mas assim também para pro-
porcionar um ambiente adequado
para negdcios aos setores indus-
trial ¢ de servicos. Destague-se
também o papel importante que a
estancia turistica de Aguas de Sio
Pedro ja vem desempenhado para
a regido, onde a expansio de servi-
¢os de hotelaria é um constante,
tendo em vista o reaquecimento de
ncgocios em fungdo da hidrovia,
assim como a perspectiva de rea-
bertura dos cassinos. () cmpresdrio
Francisco Falcdo Andrade, por
cexemplo, filho do fundador de
Aguas de Sio Pedro ¢ atuante em
uma série de empreendimentos da
regido, vem mantendo contalos
com parceiros nacionais ¢ interna-
cionais para a implantagio do
Palm Lake Country Club, clube
fechado com caracteristicas  de
centro de negocios, a ser construi-
do em uma drea de 40.000 metros
quadrados, com investimento pre-
visto em torno de US$ 8 milhoes.
Além disso, com a chegada da
hidrovia até a regido, a duplicagio
da rodovia que liga Piracicaba a
Aguas de Sio Pedro podera ser
mais lacilmente justificada e agili-
zada, favorccendo assim o des-
locamento de empresdrios para a
regido. Ainda com rclagio ao
turismo, destaque-se também o
investimento que vem sendo reali-
zado pelo grupo cspanhol Sol Me-
lid, operador de 185 hotéis em 18
diferentes paises, na cidade de
Piracicaba, com a construgio de
hotel com aproximadamente 100
apartamentos.

Consideragées finais

Tendo em vista que os inves-
tlimentos ainda necessdrios para a
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viabilizagio da Hidrovia Ticté-
Parana sio marginais cm relagio
aos investimentos ja realizados, ¢
que o retorno esperado € elevado
em propor¢io a esses investimen-
tos, urge que o cronograma de
desembolso de recursos preveja
um universo temporal de curtissi-
mo prazo, através do incremento
de parcerias entre o Governo Esta-
dual e empresas privadas atuantes
em territorio nacional ou estran-
geiro.

Assumindo-se a clctivagio
dessa alternativa viaria, incluindo-
se a questdo de efctivagio de um
calado médio de 2,5 metros (em
alguns trechos ainda ndo ultrapassa
1,5 metro), atengao especial, entre-
tanto, deve ser dada a questdo de
preservagdo ccoldgica da regiao,
principalmente com respeito ao
monitoramento ¢ cventual necessi-
dade de tratamento de eflucntes
industriais e cargas de esgotos.

Ressalte-se também a impor-
tincia da regido de Piracicaba ao
nivel de potencial de negécios
decorrentes da implantagio da
hidrovia, principalmente em ter-
mos agroindustriais. As regioes
metropolitanas atuais do Estado de
Sao Paulo ja sec encontram cm
estado de¢ saturagdo clevada, ¢
alternativas de um novo dircciona-
mento para a inleriorizagao da
economia paulista devem obrigato-
riamente considerar a opg¢iao por
aquela regiao.

Finalmente, lembre-se que a
competitividade de uma regiao
exige medidas de aumento da
produtividade em toda a cadeia
produtiva. Além disso, a opgio
pela hidrovia deverd sempre ser
acompanhada pcla preocupagio de

scus mantenedores ¢ usudrios com
a queslao de integragao intermodal
(aumcentando assim a cliciéncia na
utilizagdao dc outros modos de
transporte disponiveis), ¢ com a
conscquente questdo da integragao
regional (por exemplo, o Merco-
sul), em cujo modus operandi a
tcrminologia  fronteira nido  Lerd
mais qualquer significado.  AAA
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